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RECORDAR EVIVER

AcervoHistérico

222 Nosso colega57-87 Almir Brand&o L opes
ofereceu, parao dbum daTurma, um CD
contendo 100 imagens, registrando mo-
. mentos inesqueciveis de nossa passagem

por BQ e Afonsos e de nossos encontros
nostalgicos dos 30, 40 e 45 anos.

TENENTE BRIGADEIRO-DO-AR FLAVIO DE OLIVEIRA LENCASTRE
Presidente do Superior Tribunal Militar
Em cerimoniarealizadano dia29/Fev/2008, tomou posse no cargo de Ministro-Presidentedo STM nosso com-
panheiro Lencastre (Cad. 60-121), dltimointegranteda Turmaaindanaativa. Umarepresentacéo daTQP compa:
receuaoevento paraassomar seashomenagensao novo detentor do maiselevado cargo daJusticaMilitar.

JUSTICA
200 | anos MILITAR

—— ] e—— -BRASIL-

aPresidénciado STM, no anoem que
Corte completa 200 anos de fundacéol

VOCE SABIA?

* Que a motivagdo para 0 Manoel
=% Carlos(57-12) ingressar naEPCAR
£ foi apiscinague constavano folhe-
to de propagandadaEscola?Veioa
gostar de avido maistarde.E como?!
* Que ainda hoje o Francalacci

(57-153) éapaixonado por Aviagdo?

: i NOCUILIERESSRECENEYEEY Ravista de Cultura e Historia da Aviagao
PRACA TOS ESPORTES dawizea especilizadas no fascinante tema.
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51° ANIVERSARIO DA TURMA

Par

ntes
es, J. Carlos, Montero,

Horta, Meira(com oneto),
Francalacci, Pena, ZéNel indo, Rolim e C.Mauro.

Dekk

BAR E RESTAURANTE
Gerente: Sra. Lucimar - 9969-5144
Av. Afidntica, 2316 - Copacabana - Rio de Janeiro
Tels.:(21) 2256-3889 / 25489766
www.deckrestaurante.com.br

Gondim, Mossri, Furt
Seixas, Vinicius, Gran

O aniversario da Turmafoi comemorado exatamente no
dia 7 de marco. N&o é evento de calendério movel, dai a
importancia de ser comemorado na data certa (como o 7
de setembro).Por indicacédo do Francalacci e sob
cordenacao do Horta, 0 almoco de confraternizacéo alu-
sivo adata histérica (sem aspas, por favor), aconteceu no
Restaurante Deck, em Copacabana. Compareceram
dezesseteintegrantesdaT.57-BQ, maisum convidado es-
pecia - Rodrigo, netinho do Meira. Dentre os participan-
tes, estava o Gondim (57-08), que, muito feliz e
descontraido, falou de suas experiéncias como engenhei-
ro e professor. As fotos da efemérides (lindapalavra) fo-
ram clicadas pelo Granha, em seu celular de Ultimagera-
¢do0. Como aindanéo foram enviadas a Redagdo, ficamos
sem saber se elas se perderam. Brincadeirinha, amigo...
As fotos poder&o ser publicadas a qualquer momento.

CONCURSOS DE O CON*DOR

Solucéo do Concurso de Set-Out/2007 — “A foto do
fato”. Foram vencedores do Concurso: o Almir BL (57-
87), que ofertou 100 imagens (V. Recordar é Viver); o
Francalacci (57-153), que ofereceu uma foto dos
componentes daEsquadrilhadaFumaca (V. NasAerovias)
Concurso de Nov-Dez/2007 — Prorrogado até
15Jun2008 -“ Teste sua memoria...” Este teste foi
remetido a todos os assinantes. S0 20 quesitos a serem
interpretados, devendo os participantes encaminhar asres-
postasao Amorim, viafax (21) 2673-8313, ou por e-mail.
Solugdo do Concurso Jan-Fev/2008 “Nas
Aerovias’.O Francalacci (57-153) foi o vencedor, com
umaincrivel histériadaEsquadrilhadaFumaca, publicada
na Revista ASAS, cujo texto se transcreve na pagina 3.
Concurso de Mar-Abril/2008 - “Celeiro de Vocacdes'.
Quais foram os alunos da T.57-BQ que se dedicavam a
atividades de Aeromodelismo, em Barbacena?
A DIMENSAO ESPIRITUAL

Como parte das comemoracfes do 51° aniversario da Turma, o
Nunes (57-13) dedi cou aos companheiros umamensagem com o
titulo acima, baseadanaantigaa ocucao: “O queestiver no cen-
tro de suavida sera suafonte de seguranca, orientacdo, sabedo-
riae poder”. Os manuscritos originais da mensagem estéo sen-
do distribuidos, para reconhecermos a personalidade do autor,
observando sua caligrafia firme e sua pureza no vernaculo.
Para conhecer suaobracompleta, acesse www.57-bg.org/nunes.

ENCONTRO MENSAL DA TQP

A Ultimareunido daTQPocorreu em umaterca
feiracinzenta e chuvosa, como poucas acontecem na
CidadeMaravilhosa. Em virtudedisso, dostranstornos
decorrentes, dadificuldade detransporte edelocomocéo
naturaisem um diaassim, 0 comparecimento anossa
reunido ficou comprometido. MasaTQP compareceul.
Sim, foi em reduzido nimero, masas condiciesatipicas
ndo impediram apresencade seisdosnossos maisfre-
guentes, renitentes etipicosrepresentantes. E, ondese
encontra uma representacdo da TQP, em qualquer
ndmero, aconversaflui fécil, desenvolta, ao sabor da
Bohemia, servindo deveiculo natural parao desenrolar
dos assuntos. Quais sao eles? Ora, eles sao variose,
rigorosamente, toda e qualquer matéria, sempre
correlacionada anossas experiénciascomuns.

Essa vivéncia remonta a época em gque fomos
agraciados pe o destino com amissdo decompor aTQR,
essapl@adedeamigosamadgamadosnoided aviadrioe
plasmadosno espirito deque* aesguadrilhaéum punhado
deamigos’. Mercédainstrucdo edaeducacdo recebidas
edosideaisdeestudo, trabal ho, dedicacéo, correcéo,
honestidade e amor a Patria recebidos na EPCAr, o
gérmen do sonho aeronauti co expandiu-se, ramificando-
senacapaci dade de exercer asmaisvariadas profisses,
sganavidamilitar, sganacivil.

Umavez que apenas seis componentes da TQP
comparecerama reunido destemésdeabril, dapermitiu
maior aproximacdo doscompanheirosemelhor atencéo
aos assuntos de todos os parti cipantes. Nesse clima, 0
Hortarepetia, seguidamente, umafraseatribuidaao nosso
primeiro Comandante, 0 Capitdo Daio: “ Paraum corpo
débil, umsmplesrevéséinsustentave”.

I nteressante como afrase se encaixou no espirito
€no sentimento que levou esse grupo de componentes
daTQPaestar nanossareunido dessaterceira3®feira, a
despeito das condigbes meteorol Ogicasadversas. Ofato
demongtra, deformainsofisméave, queacondtituicdo da
TQP, contrariamenteaser déil, éforteeresste, deforma
obstinada, ao tempo e asadversidades ecircunstancias
momentaneas denossasvidas. 57-16 Mossri

Notada Redagao:
O autor usou asigla TQP 8 vezes, intencionalmente, consagrando a
denominacdo de nossa Confraria - “Uma Turma Quase Perfeita”.

PENSAMENTO DE O CON*DOR
Fara um corpe debd, um sonples rexés
£ msustentazel 7 Horta, relembrando mé&
xima de nosso primeiro Comandante de Es-

quadrilha, Cap.-Av. Joaquim Dariod Oliveira.
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NASAEROVIAS

¥
r

V6o Historico da Esquadrilha da Fumaca

Osentdo Capitdes-Aviadores Paul o Roberto Curtiss Saloméo (57-45) e Luiz Gonzagada CostaL and (57-28) integraram
aequipeda “Fumaca’ no voo histérico registrado nasfotos abaixo. O primeiro, pilotando o T-24 FougaMagister; eo
segundo, o T-6NA Texan. Recentemente, o Curtiss deixou-nos para voar na ala do Land, em outras missdes.Eles
viveram a jornada terrena em toda plenitude, e assim permanecerdo em nossas mentes e em nossos coracoes.

Do fundo do BAU - O nosso leitor e amigo do Rio de Janeiro, o jornalista e
pesquisador de aviagdo e assuntos militares Ronaldo Olive, nos enviou algu-
mas imagens incriveis, com a seguinte mensagem:

“A matéria ‘Ases de Sonhos’ (ASAS 38) ndo pdde deixar de me fazer lembrar
de um fato pouquissimo conhecido envolvendo a nossa Esquadrilha da Fumaga.
Apo6s o recebimento dos T-24, a turma fez uma curiosa apresentacéo no Rio de
Janeiro, sobrevoando o desfile militar de 7 de setembro de 1969 com um C -115
Buffalo liderando quatro daqueles jatos. Nascia, na minha cabeca, uma idéia bem
interessante, que, no entanto, ainda levaria oito meses para se materializar... O
projeto envolvia a formag&o de uma ‘Esquadrilha da Fumaga Mista’ no caso, com
um T-24 liderando trés T-6. VVrias reunides com o comandante da unidade, o entéo
maj.-av. Antonio Arthur Braga, amigo inesquecivel, em sua apertada salinha num
hangar da Ill Zona Aérea, conseguiram aticar sua curiosidade e interesse, logo
compartilhados por outros oficiais, sempre vidos por novidades. Finalmente,
numa inesquecivel manha de maio de 1970 (ndo anotei o dia e nem consigo me
lembrar hoje, coisa de sexagenario...), com quase toda a zona sul do Rio de
Janeiro coberta por uma bruma persistente, partimos do Aeroporto Santos-Dumont,

antiga base da ‘Fumaga’ para a histérica misséo! Eram dois T-24 (um, pilotado pelo
Braga, para liderar a Esquadrilha, e 0 outro, comandado pelo Curtiss Saloméo,
levando este escriba/fotografo no assento de trés, para registrar o evento) e quatro
T- Meias. Tendo em vista a disparidade de velocidades dos dois tipos, estabele-
cemos que o lider (Super Magister) se manteria em v0o nivelado e a uma
velocidade baixa, um pouco acima da de perda (estol), € os trés Texan mergulha-
riam de um nivel mais alto, para ganhar velocidade , e assumiriam, durante algum
tempo, a formag&o diamante tradicional. O resultado pode ser constatado pelas
fotos anexas, raramente mostradas em publico. N&o séo de muito boa qualidade,
pois, em nossa equipe, também estava um tal de ‘Murphy': minha cAmera fotogra-
fica, na época, era uma simples Exa-lla, uma reflex popular fabricada na extinta
Alemanha Oriental, sem fotmetro acoplado e cujo obturador de cortina horizontal
‘resolveu’ dar um defeito justamente naquele dia... De qualquer maneira, foi
possivel registrar aquele momento que, segundo me consta, foi inico na historia da
nossa ‘Esquadrilha da Fumaga’! Forte abraco e, mais uma vez, parabéns pela
excelente ASAS! (Obs: Na foto dos pilotos, sou 0 de macacéo escuro e 0 Braga,
odaextremadireita.)” (Transcrito da Revista ASAS n° 40, ano VI, pag.94)
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1963 - Natal - Terceira Parte

Recapitulemos a narrativa do Coelho, sobre as“ intensas ativida-
des’” dos Aspirantes-Aviadores, em Natal. Na Primeira Parte, falou
da carinhosa recepgdo aos jovens oficiais pela sociedade potiguar.
Falou, também, da ginastica conduzida pelos estagiarios que quase
arrazou comatropa. Na Segunda Parte, escreveu asincriveis peripé-
ciasdo “ Aspirantal” , com a febre de se motorizar. Agora, chegou a
hora de falar sobre a instrucdo de véo nos famosos B-26.

Gutinho deu duas buzinadas e o sentinela abriu-lhe o portdo da Base.
Reconhecendo um oficial, largou o portdo de molas parafazer conti-
néncia. O portdo fechou-se, pegando a diregdo da Vespa, e Gutinho
voou por cima da cancela, arrastando o ombro e a cara no asfalto.
Aindagrogue, levantou-se todo ensangiientado e tentou dar um soco
nacarado soldado, mas desequilibrou-se e caiu de costas, desmaiado.
Maisum para o Posto Médico. A coisacomegou aficar preocupante.
O Comandante da Base reuniu todos os aspirantes e declarou que se
houvesse mais um acidente, todas as motonetas seriam recolhidas a
um depdsito até o final do ano e encerramento do estagio.

Um dia Rochinharecebeu a noticia de que seu Borgward tinha
chegado no Porto de Natal. Land foi leva-lo até as docas, de Buick,
juntamente com Alfano e Rothschild. No caminho paraaBase, sendo
seguido pelo Land, Alfano ouviu um ruido na suspensdo traseira do
Isabella, lindo, de cor grena com forro em couro branco. Rothschild
complementou que erano lado direito. NaBaseiam dar umaexamina
da. O carro, umabel ezadaindUstriaautomobilisticaalemd, foi estaci-
onado sob o telheiro em frente ao Cassino da Base. Land ajudou com
0 macaco, Alfano colocou os tijolos. Tiraram.a roda direita traseira
para examinar 0.amortecedor. Depois fizeram 0 mesmo com a roda
esquerda. Depois as dianteiras. O carro ficou em cima dos tijolos,
cuidadosamente posicionados sob 0s eixos.

Todos nos trabalhavamos (ou atrapalhdvamos) na manuten-
¢do. Num avido, os diversos sistemas sao identificados por cores:
amarel o para o sistema de combustivel, verde para o hidraulico, azul
parao elétrico, etc. Eu estavanaoficinade comunicagdes, auxiliar do
Ten.-Av. Marini. Escolhi "trabalhar” 14, pois queria estudar réadios.
Depois de um ano eu ndo tinha aprendido nada. Influenciado pelos
“entendidos” em mecanica Alfano, Rothschild e Land, o Rochinha
aproveitou seu entusiasmo inicial parafazer umarevisdo geral em seu
carro. Isso, em termos aeronauticos, é conhecido como IRAN -
Inspection Realized As Necessary. Desmontou tudo, e resolveu pin-
tar cada pega, de acordo com o codigo. Comprou tintas nas cores
verde, azul, amarela, vermelhae preta (paraas partes de acionamento
mecanico). Em seu quarto, com pregos nas paredes, atravessou bar-
bantes onde pendurava as pegas para a tinta secar. Alguns gozadores,
naausénciado Rochinha, iam aseu quarto e cortavam oscorddes. As
pecas se espalhavam pelo chéo, ainda com atintafresca. Sem carro,
Rochinha, magrinho, franzino, quando perdiao 6nibus parao amogo,
tinhaque conseguir carona. Meirelles ofereceu um lugar no seu fusca,
mas disse que ele teria que empurrar para pegar. Rochinha, naguele
calor de meio dia nordestino, ja estava com os bofes de fora, respira-
¢éo ofegante, e o carro nada. Meirelles entdo disse-lhe que entrasse
para descansar um pouco. Fechou a porta, girou aigni¢éo e o carro
andou normamente. Rochinhanao tinhavoz nem parareclamar. Aquilo
tinha sido um tremendo trote.

Os Douglas B-26, bombardeiros médiosda WW-1I - Segun-
da Guerra Mundial, sdo bi-motores de asa alta, tripulacéo de dois
pilotos, um mecéanico e um rédio-operador. Os aviGes “lider” de
esquadrilha eram os B-26-C, com nariz transparente, onde ia 0
bombardeador com seu visor Nordwin. Durante as decol agens e pousos,
o Oficia de Material Bélico ocupava a cadeira do mecanico e, na
missdo de bombardeio, na corrida para o avo, ficava no nariz da
aeronave. Asmetralhadoras "Ponto Cinqlienta” ficavam nos bordos
deataque dasasas, trésem cadalado. Osalaseram osB-26-B. Asseis
metral hadoras ficavam em seu nariz metalico. Todas eram acionadas
pelo “trigger” vermelho no lado esquerdo do manche do Primeiro
Piloto. Como Segundo Piloto, fiz algumas missdes de tiro aalvos no
solo. A &reade treinamento ficava pouco distante da Base, num terre-
no desabitado. Um sargento controlador de tiro ficava bem distante,

em seguranca, observando com binécul os. Eram trés avifes, em vo
de “cobrinha” , cadaum descarregando suas armas em seqiiéncia. Na
terceirapassagem, o observador, viaradio, mandou cancel ar amissdo:
Trés guris escondiam-se numa depressao, proximo do alvo, e a cada
passagem corriam pararecolher asbalasnaareia. Confiavam demais
na nossa pontaria, e achavam-se seguros, bem préximos dos tiros.
Dia 23 de outubro - Dia do Aviador. Todos os B-26, for-
mando quatro esquadrilhas, iam fazer o véo de demonstragdo de bom-
bardeio a alvos flutuantes, proximos ao litoral. No avido lider do Es-
quadréo, iacomo bombardeador o Chefe da Se¢do de Material Bélico.
Erao maisqualificado paraamissdo. A seu comando, todos os avibes
deveriam descarregar suas bombas de duzentos e cinquenta libras.
Nessa reta final, o piloto automatico era acoplado a0 comando no
Visor Nordwin. Os doze avides ja estavam com as portasdos " bomb-
bay’s’ abertas, quando o observador de solo, na praia, mandou abor-
tar amissdo: O visor estava desregulado, no avido do lider, e asbom-
bas cairiam muito perto dapraia, podendo atingir alguns banhistas. A
demonstragdo transformou-se apenas num desfile aéreo, e todos os
bomb-bay’s foram fechados. Pouparam-se naquel e dia todas as bom-
bas, sobras de guerra, algumasjéavencidas ha anos. Os B-26 comega-
ram a ter muitas panes, principalmente de cow-flaps, que tinham
acionamento el étrico, e serviam para control ar atemperatura dos po-
tentes motores. Para completar as horas de V00 necessarias para cada
aspirante, foram trazidos dos Afonsos os SNJ, nada mais do que T-6
amarel os, preparados para pouso em porta-avides. Tinham “bequilha
louca’, ecomisso, eram dificeis de manobrar no solo. Diziamos que
noinicio faziam “taxi em virgula’, até que nos acostumamos com suas
manhas, e consegui mos domina-1os melhor nasretas.
Final do Estégio. Todos promovidos a Segundo-Tenente, fo-
mos designados para outras Bases. Fui um dos primeiros a fazer a
escolha: “ - Tem transporte para carro?’ = “~ Nao, so para o oficial e
suamala’. “- Entéo eu escolho a Base Aérea de Recife”. EraaUnica
cidade of erecidaonde o Austin paderia chegar. Rochinhaenfiou todas
as pecas do carro huma grande caixa de madeira e colocou dentro da
carcacado Borgward. Mandou paraumaoficina parafazerem amon-
tagem. Durante todo o ano o carro ficou indisponivel. O Gnico trgjeto
que fez foi do Porto a Base Aérea de Natal. Levei um dia inteiro
dirigindo. Como calor, o carro apagava. Eu tinhaumalatade &gua, uma
seringa e enrolava um pano no carburador. Sabia que custaria a pegar
novamente, aindamais com aquelabateriafraca. Quando o carro come-
cavaatossir, sefosse descida, tudo bem, mas se fosse numasubida, eu
faziameiavoltaeparavanaquela " plataformadelangamento”. Com
a seringa cheia de agua, encharcava o pano do carburador, diversas
vezes. Depois, largavaaengrenagem parapegar “notranco”, nades-
cida. Com o motor funcionando, fazia a volta e prosseguia no rumo
sul. Uma hora depois teria que repetir 0 mesmo processo. A estrada
de Natal para Jodo Pessoa era de terra, as vezes passando por fundos
de usinas de aglcar. Depois, para Recife, era de asfalto. Cheguei a
Olinda ja anoitecendo. Numa parada de 6nibus, consegui um carona
gueiaparao lado do Aeroporto, e assim ndo me perdi mais. Indicou-
me a direcdo da entrada da Base, onde cheguei ja de noite. Deixei 0
Austin num caminho entre o canteiro de flores e a calcada ao lado de
meu quarto, no Cassino dos Oficiais. Fui jantar no Rancho daBase, e
cal nacama, cansado, dormindo como um tronco. No diaseguinte, fui
ao Aeroporto nakombi de Operagdes, evigjei no C-54 do CAN. Vinha
de Fortaleza e Natal, e nele encontrei todos os colegas de turma. Ti-
nhamos vinte dias de “transito” . Passei dez em Pelotas, época de
Natal e Reveillon. Voltei ao Rio, e, dias depois, apresentei-me ao
Comandante da Base Aérea de Recife. Na portaria do Cassino dos
Oficiais, em cujo alojamento meinstalei, haviaumaordem do Coman-
dante da Base de “localizar o proprietéario daquele carro velho queja
estavaali ha maisde duas semanas. Se ndo encontrar, rebocéa-lo até o
depbsito de carcagas da garagem” . Ndo conseguiram rebocar. Com a
gjuda dos dois soldados que o empurraram, consegui dar partida no
Austin, e escondi-o atras do Cassino, onde n&o podia incomodar nin-
guém. The End Coelho, 60-112

Parabéns, Zé Luiz, por seu talento em tornar divertidas histérias reais da TQP.



